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6. STEROWNOSC
POPRZECZNA

Samololy PZL-P11C, mimo e mialy
ukiad bardzo wysokiego gémoplata
(prawie ,parasola"}, odznaczaly sie ener-

giczng reakcjg rowniez na sterowanie |

poprzeczne. Byta to zasluga lotek o spe-

cjalnej koncepcji, tak zwanych plywaja- |

cych lolek szczefinowych opracowanych

wg zmodyfikowanego systemu FRISE - |

skompensowarnych {odtiazonych) aero-
dynamicznie ~ [piZez Inaczne przesu-
niecie osi obrotu poza krawed: natarcfa
lotki. Osie zawiasow byly kryte” i mies-
city sie w obtysie profilu lotki,
Skutecznos¢ poprzecznege sterowa-
nia modelem zalezy od rozwiazania geo-
mietrii lotki oraz ksztattu szczeliny. Stara-
femisig te proporcje odiwiorzyé na uzytek
modelarzy i podaje je na odrebnym ry-
sunku. Brak danych na lemat wychyler
lotel. Byly one na pewno réznicowe —w

Silnik O8 MAX 60FP (10 ¢m )

WIESLAW
_SCHIER

¢

ATURYZACII

modelu zastosowatbym: lotka w gére —
maksymalnie 22", w dét — 15",

7. KONSTRUKCJA '

Opublikowany w marcowym numerze
yModelarza” plan wykonawczy, mimo ze
dotyczy malego modelu (skala 1:14),
zostat pomyslany znacznie ,na wyrost”
— fak, ze zardwno sama koncepeje —
wszystkie elementy odejmowane — jak i
wigkszo§¢ szczegotowych rozwiazan
mozna zaadaplowac dla wigkszych ma-
kiet — na uwiezi i zdalnie sterowanych.
Proby takie byly podejmowane niejed-
nokrolnie, z duiym powodzeniem,
nie tylko w Polsce. | tak:

@ Zaadaptowad moina (nieza-
leznie od skali zmniejszenia) ra-
mowa, wregowo - skorupows3
konsirukcje ceniralnej i tylnéf
czesci kadiuba, a takie konstrukcje
i zasade demontazu usterzenia.

@ Bez zmian moZna pozostawié |
koncepcje zawieszenia | amortyza- |

¢if podwozia, a zwiaszcza pomyst

stalowego zamiast okué i zawia-

séw. Dotyczy to réwnie? sposobu |

mocowania zastrzalow skrzydia
przy kadlubie oraz konsirukcji i
amortyzacji tylnef plozy.

@ Do wykorzystania jest ulfra- |

lekikie, sprawdzone rozwigzanie
wezfa zamocowania plaiow przy

sposob, stosujgc  wzmocniona
wrege czotowa i do niej montowac

! | feie silnikowe oraz cafe, mozliwe
wykorzysianja elastycznosci druu

do umieszczenia .pod maska”,
cigZkie wyposazenie — np. zbior-
nik, akumulatory.

@ Osiong silnika, zwiaszcza du-
Zej Srednicy mozna wykonaé z la-
minatu na wewnetrznej formie sty-
roplanowe], usuwanej metods roz-
puszczania.

kadiubie oraz zastosowanie bloka-
dy zaciskowey.

@ Konstrukcja skrzydia moze
byé bez zmian adaptowana dla ma-
{yeh modeli na uwiezi (skala do
1:10). Przy wigkszych modelach
RC, ze wzgledu na niezbedna lek-
kos¢ plata, trzeba bedzie zrezyg-
nowac z pelnego noska — daé
dwa, ew. wzmocnione rowingiem
dZwigary, zaprojektowaé skoru-
powy keson noskowy, a nawel
{bardzo duze makiety) zastosowaé
skorupowe pokrycie cafego plata.
Modeie RC powinny mieé profil
oryginainy.

@ Przy wigkszych modelach
trzeba  bedzie prreprojekiowad
przedni fragment konstrukcji kad-
fuba stanowiacy komore silnikowa.
Mozna to rozwigzac¢ w klasyczny

8. SILNIKI,
SMIGLA

Problemy zwigzane z doborem i efek-
lywnoscia napedu przedstawitem synie-
tycznie na fablicy 2. Z podzielenia mas
realnych Qr przez przyjete obcigzenie
mocy (4 kg/KM) wynika niezbedna moc
napedu Nn, ktdra musi byé jak naj-
sprawniej wykorzystana w locie.

| u zaczynaja sie probleny.

@ Ggyby, jako wartosei mocy
niezbednych, przyjaé katalogowe
dane, dostepnych na rynku silni-
kow komemyjnych = tp parametry
tak dobranego napedu przedsta-
wialyby sie jak w rubryce 2. Dla ka-

talogowych (maksymalnych) mocy

Na;prostsze rozw:azame reduktora poprzez zaslosowanie pasawe;, nie
smarowanej przekiadni zebatej. Na zdjeciu sifnik OS MAX o pojemnosci

15 cm’ z przekfadnig 1,78:1
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