VADEMECUM KONSTRUKTORA

Jedenastha™ ma zagorzatych wielbi- | |

ciefi ma calym Swiecie. Weiaz docieraja
do nas informacie, ze w Stanach Zjedno-
czonych lubw Australii zbudowans uda-
n¢ moclefe lego samolotu. Moze on byé
cdiworzony w rénych zmriejszeniach.

Dzieki wspdiczesne] technice wszystko
jest motliwe — jedyne ograniczenia —1fo |

koszly, czas projektowania, doswiad-
czenie konstrukeyjne i pilotazowe, Na
mozliwosci finansowe | umiejeinosci pi-
lotazowe aczywiscie nie mam zadnego
wpiywu — mog natomiasi pomoc w za-

kresie projekiowania, konstrukcji, oceny

kesztaw i frudnosci.

W dalszej tresci fego artykuty posia-
ram si¢ rozwazy¢ kilka problemow, kidre
moim zdaniem, maja znaczenie zasadni-
cze.

PROJEKT,
PROBLEMY
PODOBIENSTWA

Syntetyczne wyniki podstawowe] ana-
lizy zebralem w {ablicy 1. Obeimuje ona
modéle wykonane w zmniejszeniach od
K~14 do K=4,5 o powierzchni w grani-
cach 988 dm , rozpielosci od 760 mm
do 2 m 380 cm oraz cleciwie pfata od 150
do 460 mm.

Dynamicznie podabne masy propor-
cjonalne (przy zalozeniy, ze przecietna
masa samolotu wynosita 1600 kg) ukla-
daja sie w granicach od 0,6 kg — dla
2mnigjszenia K=14 do 17,6 kg — dia
najwiekszych makiet (K=4,5). W pier-
wszym preypadku (K=14) obcigzenie po-
wierzehni nosnej bedzie mialo normaing
{modelarska ) warlosé 6,7 kg/m, a w
drugim (K=4,5) niewyobrazalng dla mo-
defarsiwa wartosé 20 kg/m’. Predkosé
minimalna (stariu, ladowania) matego
modelu bedzie rzedu 10m/s (36 km/h), a
wielkiego — az 18 m/s — czyli 65 km/h,
co jest mie do prayjecia ze wzgledu na
bezpieczenslwo.

Proporcjonalne wartosci mas mozliwe
3 do uzyskania tylko przy najmniejszych
modelach. 1 1y mozemy mowic o odtwo-
rzeniu prawdziwie realistyczne] dynami-
Ki. W miarg wzrostu rozmiarow modefu

PLLP-11C

masy realne | proporcjonaine razbiegaja
sig zdecydowanie.
Przy duZych modelach masa realna —

1o juz tytko polowa masy dynamicznie |

podobne]. Dzigki temu jednak dycyduja-
ce o bezpieczenisiwie warlosei predkosci
minimaingj moga byt ulrzymane w
apreyzwoitych” granicach nie praekra-
c2ajgeych 12 m/s, a moce napedu moga
byé mniejsze pray weale dobrych war-
toéclach, realnie mozliwych do osiagnie-
cia predkosci maksymalnych rzedu
75100 km/h — tak, 28 stosunek
Ymax/Vimin = rowniez wazny z punkiu
widzenia bezpleczefistwa (nie za dlugi
starl, maly kat natarcia i opis w focie)
mote by¢ utrzymany w dopuszczalnych
granicach — rzedu 2,325,

PODSTAWOWE
WSKAZNIKI

Dla projekiu modelarskiego podsia-
wowym wskanikiem jest m.in. -~ obciz-
Zenie mocy, Neminalna moc standarde-

6 — MODELARZ

Fol. 1. Tom Haney (Stany Zjednoczone) w lipcowym numerze miesigcznika Ra-

{ dio Control Modeller z 1990 r. przedstawit zaprojekiowany i wykonany przez
{ siebie model samolotu PZL P-11 C. Dane modelu: rozpigtosé 1,34 m (skala 1:8),

slinik K & B. 40 (6,5 cm'}, $migto (nadwymiarowe) 12 x 4—30/10 cm, zbiornik ty-

- powy 250 cm’, catkowita masa modelu 2,2 kg, statecznik nie powigkszany {0

plaskim profilu), wywazenie w 30 proc, sredniej cieciw
balsowa, skrzydio nie dzielone, przykrecane srubami
roszczenia w stosunku do oryginafu.

{x = 0,05). Konstrukeja
o kadfuba, Znaczne up-

5

Fot. 2. Mode/ na uwigzi samolotu PZL-P24, kiéry 2aprojeklowatem | wykonatem

w okresie 1948/49. Dane modetu: rozpigtosc 1,0 m (skala 1:10), masa 1,15 kg,

powierzehnia usterzenia poziomego powigkszona o 50 proc. Model byt catkowi-

cie nglbier'alay, a Jego konstrukcja zblizona do opisanej w marcowym numerze
elarza”.

WIESLAW SCHIER

PROBLEMY
MINIATURYZACJ|

BARTEL 3711A-143%

wego napedu jedenastki” — spresarko-
wego sifnika SKODA-BRISTOL-MER-
CURY V82 — wynosifa 565 KM (416 kW)
przy 2250 obr/min, Moc ia byla osiagana
dopiero na wysokosci 3600 m. Trzeba
wiedzied, Ze przy dwezesnym stanie lof-
niczej techniki silnikowej, w locie na niz-
szych wysokosciach, a zwlaszesa pray-
ziemnych moc takiego sprefarkowego
silnika musiata byé mocao diawiona, aby
nie dochoedzilo do przegrzanla cylind-
réw. Z tego powodu semolol osiagat ma-
ksymalng prediost 375 km/h dopiers na
wysokosei 5000 m, natomiast przy ziemi
maksymalna predkosc jedenastki” wy-
nosita zaledwie tylke 276 km/h. 2 pro-
stego przeliczenia wynika, 2e moc silnika
pray ziemi byta rzedu 400 KM — bo lylko
;‘ak?h mac odpowiada predkosel 276
mih,

Tak wiec mamy problem — c2y prayja¢
do obliczen abstrakcyjne obciazenie

1650 kg
MOCy — WYROSZte e l¥,
4 565 kM- 29 ka/KH,

cay bareziejreaine 008 . ¢ oy
Prablem nie jest bagatelny poniewaz dla
modelu o masie rzedu np, § kg — bylby (w
pienwszym przypadku) niezbedcy naped o
realnej moty ponad 2 KM {silnik ok, 20
em’), aw drugim prypadku (Q/N = 4 kg/KM)
tylko 1,5 KM - czyli silnik o pojemnosci
10cm’ Jest lo wiac roznica klasy siinika
~ no i kosziow.

W dalszym ciagu tef analizy bede wipe
zakladal, ze obcigzenie mocy dla madelu
powinne wynosic 4 kg/KM, Kwestia do-
boru konkretnego silnika bedzie jeszeze
dokiadniej omowiona nieco dalej,

AEORODYNAMIKA

Koncepcja ,polskiego plata” opraco-
wana przez inz. Pufawskiego na poczat-
ku lat trzydziestych, doskonalona na-
stepnie w kelejnych samolotach serii ,P"
= @z do P-24 — pozwalala, w jednym
rozwigzaniy, uzyskaé znakomile aero-
dynamiczne whasciwosci skrzydla oraz
niezwykly wytrzymalosé (wspolezynnik
przeciazenia =16} pray niespolykanie ma-
te] masie konstrukeji. Przewezenie plata
przy kadlubie wywieralo ponadio ko-
rzystny wplyw na prace usterzenia po-
Ziomego oraz zapewniato, nicosiagalna
w innych wspdlczesnych samolotach
widecznod z kabiny pilota. Poza lym
plat Pulawskiego zapewnist rownies do-
skonatg zwroinos¢ | sterownos$é poprze-
czng.

Nas interesujg przede wszystidm profi-
le plata. Samolof wyposazeno w bardzo
wowczas nowoczesne profile 2 serii
BARTEL 37 Il A * ¢ zmiennej grubosei —
od okolo 14,3% przy nasadzie lotki do
10% wimiejscu zatamania plata (najwighsza
cigciwa) | rawniez okolo 10 % na cigei-

Fot. 3. Profil BARTEL 37 Hl A — 14,3 proc. {szkic do tabelid),

' PODSTAWOWE PROEILE PZL P11 C

— DANE GEOMETRYCZNE
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Uwaga: wspéirzedne profilu o gruboéel 6,7% mozna uzyskaé mnozac dane profilu 10% przez 0,67

nr§—maj 1984 ¢.




