wie w poblizu kadiuba. Na kericu skrzyd-
ta profil byl Scieniony — a2 §,7°: Przy
same] nasadzie, dia poprawienia wido-
cznosei w przad — zmodyfikowany po-
przez spraszczenie w £2gsci grzbigtowej.

Nie wydaje sie, aby skrzydio bylo
zwichrzone.

Brak zwichrzenla i ultra cienki profil na
koricu plata to bardzo ryzykowna kom-
binacja dia modelu, zwlaszcza zdalnie
slerowariego. Grozl bowiem uiratg state-
cznocl poprzeczne] w locie na dutych
katach natarcla — na przykiad podczas
przyziemiania ,na trzy punkly”.

Radzifbym zastosowat w modelu
2wichrzenie skrzydia {w czescl lotkowe])
rzadu — 7', albo — moze lepiej— dac na
korcu skrzydta profil 10 % i jeszcze tur-
Bulator na krawedzi natarcia.

arzuca sig pyltanie, dlaczego w samo-
locie nie dochodziio do zaklocen row-
nowagi poprzecznej. Prawdopodotinie
byt to wplyw drobno Zobkowanej struk-
tury pokrycla, kiora sprawita, e warstwa
prayscienna miala wyscke energetyczny,
{urbulencyiny charakter i dobrze przyle-
gala do powlerzchni skrzydia mimo
cienkiego profilu:

" Geometryczne dane profili o grubosci
14,3% 1 10% podiaje W tabelee.

WYWAZENIE MODELU

Warlo przyjrzed sig uwainie struldurze
mas samoloiu P11C. Gotowy do lofu sa-
molot, z paliwem | amunicjg mia! catko-
wila nominalna mase 1650 kg, Sam pla-
fowiec natomiast, bez silnika i wyposa-
senia, wazyl zaledwie 540 kg — & wige
13 masy catkowite]. Masa suchego’
silnika wynosita 466 kg, a z osprzetem
zapewne jeszeze okolo 100 kg wigcej.

Naped wazy! wiet co najmnie] tyle, co

platowiec — | umieszczony blisko srodka
ciptkosci rownowazy! caly tyt samolotuz
pilotem.
" Takiej sytuacji nie bedziemy mogli
nigdy zrealizowaé w modelu. Trudno so-
‘tie bowiem wyobrazic aby model, w skali
na przykiad 1:6, o powlerzchni 50 dm:,
dla Klorego mase pietowta moina oce-
nié na 2,0-2,2 kg, mégl byé wyposazony
w naped o takie] lub wigkszej masle.

Wniosek nasuwa sig sam: beddemy
miell powasne problemy £ wywaianiem
madelu — bo érodka cigzkosel do tylu
przestiwac nie moina W sadnym przy-
padku, :

Lekkie wykonanie tylnej czeSel kadiu-
ba 2 ustrzeniem i odpowiednie rozloko:
wanie wyposazenia (maksymalnie {u
przy silnlku) - to kiuczowa sprawa, kio-
1a musi by¢ Tozwigzana zarbwno W pro-
jekeie ak i podczas budowy.

PODLUZNA
STATECZNOSC
1 STEROWNOSC

Samoloty P11C odznigezaly sie s2cze-
gelnie duzq zwrotnoscla. W modelarskim
wydaniu jest to cecha wymagajgca du-
#ych umisjetnosci pilofazowych. Do-
swiadczyiem tego oblalujge moje .jede-
nasticl” a takée | P<2d. !

Aby wylasnic problem nanioslem pod-
sipwowe parametry stalecznodci na szkie
samololu (patrz rysunek). Wioski sa
nastepujace:

@ Srednia cieciwa serodynami-
czna {Iér) usyluowana jest (mniej
wigeej) na drugim zeberku — 1i-
czde od nasady lotli. Jej diu 056
{w gamolocie ~1,8 m) jest rowna
959% clechwy skezydia w tym miejs-

ot
© Ramie uslerzenia fest krothle i
wynosi 2,6 Iér, a mate usterzenie
jome o powlerzchnl 277 m’
{~0,155) daje stosunkowo niewy-
ffké ;v_s aZnik statecznoscl — rzg-
u 0,4,

Dokoriczenle na sir. 23

RURY REZONANSOWE
W MODELACH AKROBACYJNYCH

(3)

klasy F2B
Moja opinia

Ponizszy tekst aparty jest na artykule
Windy Urinowsklege z biuletynu ,Stunt
News” — maiflipiec 1993 {z uwagami ni-
#e] podplsanego).

. Podtzas wielu doswiadczen 2 rdi-
nymi thumikami i eksperymentow 2 wie-
loma rurami rezonansowymi doszediem
do Kitku wiioskéw, kiorymi cheiatbym
sie podzielié z czytelnikami — pisze
W, Urtnowski. Powinny one pamdc, nie-
zaletnie od rodzaju uzywanego silnika
fub typu wydechu — tumik lub rura re-
zonansowa.

Wrace do roku 1986, kiedy zbudows-
fem profolypowy model nazwany JTradi-
tion” — a zaprojektowany aerodynami-
cznie przez Big Jima Greenway'a. Ten
model miat odejmowany spod kadiuba w
celu stosowania réinych tumikéw i rur
rezonansowych, MoZe to bedzie nie-
skromne, ale przypomne, ze zajgiem nim
trzecie miejsce w mistrzostwach USA w
1987 r. (podczas bardzo silnego wiairu).

W clagu siedmiu (1) lat eksploatacji i
préb, ten model byt napedzany wieloma
silnikami: ST.69, ST.51, 08.46, 05.40,
OPS.401 YS.40 wraz z réznymi tumtkami
i rurami rezonansowymi. Latalem nim
podczas deskonate] pogody i silnego
wiatru. Nie wiem czy kios dokonal fak
}uielu eksperymentaw z jednym mote-

em.

Kazdy ma prawo — a wigc inni pilog]
klasy F2B — moga wyrazi¢ swoje opinie
zdobyte na podstawie wiasne] praklyki.
Ja przedstawiam ponize] jedynie swole

przemyslenia.

Schemat rury

Wielu zawodnikow przypuszcza, ie nie
osiagna wyZszego poziomu bez latania z
ruram| rezonansowymi, jak to robia naj-
lepsi. Lecz wedtug mnie, jedynie czolowi
modelarze tej klasy maga sobie pozwolic
na eksperymentowanie z tymi rurami.
Dia nich kazdy lot nie musi byé trenin-
gowym, 2 czas stracony na eksperymen-
iy nie cofnie ich poniZej osiagnigtego
poziomu.

Eksperymenty 2 Turami rezonansowy-
mi zabieraja wiele czasu. Mozna osiag-
naé znacznie fepsze rezultaty renujac
solidnie ze standardowym sprzetem. Dia
Judzi znajacysh bardzo dobre akrobacje
na uwiezi stosowanie rur rezonansowych
moze podwyzszyé ich poziom latania i
kwalifikacje zawodnicze. Tak! ale pod-
czas dobrej pagody nie ma Zadnej po-
prawy. Pongdto istnieje niehezpieczen-
stwe utraty naciagu w wypadku defikat-
nej bryzy, np. 3 km na godzing.

VW czasie silnego wiatru stosowanie ru-

1y fezonansowe] ma swoje uzasadnienie |

~ daje pozytywne rezultaty, ale... do-
skonale pamigtam Paula Walkera pod-
czas mistrzashw w roku 1987, Latebwiedy
z¢ starym ST.60 | 2wykiym tlumikiem i
niki nie byl w stanie go pokonac. Byt
wiedy — ijest do dzisiaj — mistrzem pilo-
tazu podezas silnego wiatru, niezaleinie
od tego czy lala 2 rurg rezonansews, Czy
tez zwykiym tumikiem. :
Qtrzymuje wiele listow i teletondw od
nodelarzy (W, Urinowski jest ekspertem
w tef Iasie modelarstwa i producentem
detali do modeli klasy F2B), kiorzy myé-

1a, ze qdy beda w posiadaniu takiej rury

sezonansowe] jak Paul Walker —to bedg
mogli nawet z nim wygraé. Hal Sadze, Ze
nie wystarczy kupi¢ sobie fakie buty, jak

rezonansowej w modelu mistrza swiata |

3682 r. Paula Walkera — USA, silnik 0540V

ma Michael Jordan, aby byé tak 2nako-
mitym koszykarzem.

Niczego nie osiggniemy bez solidne]
pracy. Sprawdzony model 2 dobrym sil-
nikiem mozZe oczywiscie przyniesé nam
znacznie wiece] pozytku, Przypomne, 2e
podczas oslatnich mistrzostw USA nadi
4 miejscu 2nalesli sip modefarze ze sla-
rymi ST.60; pozostawili poza soba wielu
zawodnikéw 2e znakomitymi silmikami i
gczywiscie rurami rezonansowymi.

Moja opinia jest taka — jezeli nie masz
zamiaru walezyé o mislizostwo ,za
wszelkg ceng” — nie potrzebujesz ury
rezonansowe]. Tyiko solidny, systematy-
czny trening moze poprawic poziom la-
tania. Lubig latanie z rurami rezonanso-
wymi, lecz wiem réwniez e one same
zabierajg lylko czas i pienigdze. Oczy-
wiscle, jak juz powiedziatem na wsiepie,
jest to tylko moja opinia i zdajg sobie
sprawe, ze inni moga mie¢ swoje 2danie
nia ten temat...”

Tyle w skrécie Windy Urtnowsld miat
do przekazania modelarzom zafascyno-
wanym rurami rezonansowymi. Za-
uwagmy, ke nie jest on przeciwnikiem ich
stosowania, wrgcz przeciwnie, podkresla
ich pozyiywny wplyw na poziom tolow
modeli akrobacyjnych na uwigzi podczas
siinege wiatru, Przesirzega jednak wyra-
inie przed potrakiowaniem tych proble-

| mow bezkrytycznie przez mniej do-

$wiadczonych akrobaibw. Rury rezo-
nansowe z pewnoSciz pomagaja, nie
moga bye jednak celem samym w sobie.

PIOTR ZAWADA

Paul Walker (USA) — mistiz
$wiala 1992 r. Doskonaly pilot,
wspanialy model z siinikiem
O8.40VF | rurg rezonansowsa.

0 Modelarzv’,

- wspofzawodnictwie

i ekonomice

Dokoﬁczet;ié ze sfr. 31

Trzeba sobie jednak wytaznie powledziet,

e obecnle na wszystko, awigcina dotac

je, irzeba cigzko 2apracowac. Miasio daje
nam pienigdze, bo widzi co dia jego mio-
dziezy robimy. W 1993 roky zprganizo-
walifmy 32 zawody latawcowe (Mistrzo-
stwa Szk6t Podstawowyeh), w kidrych
wystartowsto ok, 1000 dziec. Organizu-
jemy szereg zawoddw modell karlono-
wych, styroplanowych i balongw., Prze-

prowadziliémy kurs instruldorski dia na-
uczycieli zaje¢ praktycanych i w efekcie
powstalo 10 nowych szkolnych mode-
- jarni. Czy jakiskolwiek wiadze miejskie
bedg Zatowaly pleniedzy na taka dziatat-
| nosé?

” s b4

Zgodnie z planem dzistalnodel mode-
larskie] Aevoljubu Polskiego w1 kwarlele
 br. odbyta sie w Lesznie doroczna narada
przewodniczacych zarzgdéw i kierowni-
kéw sleiowych sekeji modelarskich ae-
rokiubéw regionainych.

W lrakcie gpotkania, kidremu prze-
wodniczyli: Pawel Wiodarcayk — kie-
rownik Wydzialu Modelaratws AP | Jerzy
Siatkowski prezes Aer. Ziemi Watbrzy-

roczng dziafalnosc modelarsia, oglo-
szono wyniki wspéizawodnictwa sekeji
modelarskich geroklubow, poinformo-
wano o przebiegu XVI Krajowego Zjazdu
AP, o nowych formach organizaciii dzia-
lalnodel kiubéw modelarskich. Zapozna-
no obecnych z centrainym kalendarzem
imprez modelarskich orez Zasadami
- gdziaty w mistrzostwach Polski rozdry-
wanych w 1994 1. Wiele miejsca zajely
sprawy ekonomiczne,

Do nlekiérych problemdw podjetych
- na odprawie powrécimy w jednym 2 ke-
fejnych numerdw ,Modefarza”, ,

Ublegioroczna  ocena  déisfalniosti

| sekcji modefarskich aeroklubow regio-
nalych — wypadta najlepiej dia Aer.
Gliwickiego, drugie miejsce zajal Aer,
$igsid, a trzecie Aer, Warszawski,

| <kie], przewodniczqcy Komisji Modelar-

skioj AP — podsumowano m.in. ublegio-

ROMAN LIPNICKI
MODELARZ — 7




