i obrotow niezbedne bylyby row-
niez odpowiednie, nominalne (ka-
talogowe} smigla (patrz rubryka 3).
Gdy sie je parowna z propor-
cjonalnymi rozmiarami  smigiet
oraz rozmiarami oston silnika — to
okaze sig, ze jesli dla najmniejsze-
go modelu (K- 14) srednica smigia
modelarskiego jest prawie rowng
propercjonalnej {95 proc.), lo dia
wielkich makiet (K 5 lub 4,5) len
stosunek wynosi zaledwie 47—45
proc., pry czym pracujacy, wysta-
jacy poza oslone silnika edcinek
snmiigla — to zaledwie kitka procent
ditugasei fopathi, Sprawnosc takie-
go napedu prakiycznie rowna si¢
zei;u i model nie ruszy sie z miejs-
cal

@ Aby nie znalezé sig w takief
kfopotliwej sytvacfi — do modeli
musza byc stosowane silnikirealne
— 0 znacznie wigkszej mocy nomi-
nalnej (maksymaingj).

Moc ta musi by¢ wykorzystana czg$-
ciowo (prakiycznie w 50—60 proc.).
przez 2diawienie silnika nadwymiaro-
wym émiglem o jak najwigkszej Stednicy,
Efekty takiego postepowania marmy
przedstawione w rubrykach 8, 9 i 10
tablicy 2. Z analizy te] wynika rowniez, ie
pray bardzo duzych maldetach sprawny
naped moze zapewnic lytko zastosowa-
nie reduktora {rubryka 10).

@ Dla ufrzymania sprawnosci
$migta w Jocie w granicach normy
niezbedne jest, aby stosunek sko-
ku $migta do jego srednicy dla mo-
deli RC nie byt mniejszy jak 0.4 a
lepiej, aby byt utrzymany w grani-
cach 0,5, Na przyklad — srednica
30, skok 12 lub 15 ¢m. Dla modeli
na uwiezi fen ,wzglpdny skok™ po-
winien byc wiekszy rzedu
0,6—0,7.

@ Z doborem silnikow wigzg sie
kaszly. O ile dla matego modelu
(K- 74} wystarczy popularny silni-
czek (nawet samozaplonowy) o po-
jemnosci 1,8—25 em i mocy
0,2—0,3 KM w cenie nie wyZszef
jak 1 min zi, to specjalny silnik o
pojemnosci 10 em  (wg Kalalogu
Graupnera) kosziuje juz ok. 480
DM (-6 min 21), a na silnik 18—20
— .cenlymelrowy"” o mocy nomi-
nalnej 3 KM musielibysmy wydac
az 640 DM (8 min 21}, zas na pro-
fesjonalny reduktor — drugie tyle.

@ Gdy chodzi o wybor silnika z
begatej oferty handlowej, wazne
jest, aby byl ta silnik zwyczajny
{nie szbkosciowy), najlepiej ssany
przez wal, Katalogowe obroty (dla
mocy maksymainej} powinny byc
relafywnie niskie, za$ srednica cy-
lindra — mniejsza od skoku tloka.
Przykisdem moze byé silnik nowej
generacji OS MAX.60FP (8,97 cm-,
1,6 KM/15 iys. obr./min), dla kio-
rego srednica cylindra wynosi
28 mm, a skok Hoka ~— 24 mm.

9. STEROWANIE
MODELAMI RC I

Wieksze wodele powinny mied
wszystkie czynnosci sterowane niezale-
#nite {ster kierunku, ster wysokosci, lolid,
silnik}. Czlerokanatowa aparatura jest tu
zupetnie wystarczajaca, W pierwszym
Jpodeisciu” przyjalbym nastepujace wy-
chylenia steréw  lotek:

— ster kierunku =25-,

~ ster wysokodei, ireningowo: w gore
25°, w dot 157, treningowo —15/--8",

— lotki {jak wspomniatemi): maksy- |

malnie  —22°/-15°, a
wo —167+10%,

W duzych makielach kazda lotka moze
mieé wiasny mechanizm wykonawczy.
Pty bardzo malych modelach o charak-
terze rekreatyinym moina sprobowat
sterowania loticami sprzegnigtymi ze ste-
rem kierunku, Wymaga to powickszenia
wzniosu skrzydia 0 2+2,5°. Do slerowa-
nia wystarcza wowczas tylko Jeden me-
chanizm tzyli ogdlnie trzy kanaly. Wy-
chyienia sprze2onych lotek powinny byé
niewielkie — na poczalek np, ~12/+8°

freningo-
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Geometria oraz zawigszenie lofki ~ 251,
w samolocie PZL-P11C :
(opracowanie aufora)

Lokowanie aparatury — od dolu kadluba
(izk najblizej przodu), poprzez luk usy-
tuowany pomigdzy goleniami podwozia,
w migjscu, gdzie samolot miat adrzucany
zbiornik.

Podobno ,diabel siedzi w szczegd-
tach”. Jest ich sporo:

@ Dia maiego modelu wystarcza
na przykiad tanie kotka o srednicy
rzedu 50 mm; dla  wielkiego
{K 4,5) wymiary kola wynosza juz
170x65 mm. Pylanie: skad wziac
takie wielkie a zarazem nielypowe
{waskie) kola? indywidualne wy-
konanie to wielki koszt i wielki cie-
Zar (np. masa koia pelnego).

@ Podobny problem jest ze
smiglami. Maly modelik zadowoli
sig matym, lanim, nylonowym, ty-

powym  Smigietkiem. WNatomiast
$migle o srednicy pdf metra to juz
naprawdg duZa sprawa, Wykenuje
sig je wylacznie z drewna, a le jak
wiadomo moga sig zlamaé. Koszt
fabryeznego, standardowego smi-
gta o srednicy 500 mm wynosi
ponad 30 DM — czyli za jedno zia-
manie — 400 tys. zt.

® Problemdw takich jest zna- |

cznie wigcej:
— Jak na przyktad bedzie wygla-
dal duzy model ($rednica oslony
308 mm) bez makiely silnika?
— Do wieikich modeli potrzebne
sa duze zbiorniki paliwa. Gdzie
umiescic zbiornik o pojemnosci
05 1? )
— lfe pracy pochlona | ile bgda
wazyly lakie , drobiazgi” jak odtwo-
rzenie wyposazenia kabiny i in-
nych szczegotow?

@ Wreszcie sprawa bezpieczen-
stwa w locie podczas wielokrot-

zamocowania, napedy slerow, za-
wiasy, potaczenia — im wigksze i
bardziej obcigzone stwarzajg nie-
proporejonalnie narastsjace prob-
emy. Makieta w skali 1:4.5 — fo
przecie? prawie samolol. o

PZL-_PT‘IC_UTEHATUHA

1. AERQ technika lotnicza 10/92 — mo-

nogralia P11C (historia, konstrukcja,

rysunkl, fofografie).

AERO technika lotnicza 11/92 — opis

malowania.

3. Profile Publicalion Nr 75 — PZL P11,

4, J.B. Cynk, Z.A. Dalkiewicz ,Poland's
Greatest Fighter, PZL-P11C" — Ae-
romodeller. June 1960.

5, . The Era of the Gulls: The Chronicles

of the Pulawski Fighter Line — Air

Enthusiast 28, July — October 1985,

Tadeusz Softyk ,Polska my$l techni-

czna w lotnictwie 1819—1338", Biblio-

]

o

nych startow i ladowan. Wszystkie

teka ,Skrzydlatej Polski” nr 21, WKL
1983.

DANE SAMOLOTU TABLICA 2

~ Srednica émigla — 3m MODELE SAMOLOTU PZL — P1iC

— Srednica osfony —1,3m ANALIZA DOBORU | EFEKTYWNOSCI NAPEDU

= Pracujgcy odeinek {fopatki — 57% v )

ZMNIEJSZENIE

PARAMETRY NAPEDU MODELI K=45]| K=5 | K=6 | K=7 | K=8 | k=10 | K=14

1. Moc niezbedna [KM]y 20 1,5 10 0.7 0,5 04 0.2

2. Siinik nominainy” femi} ~10 42?,5 ~65 ~4,0 ~3.5 ~2,5 ~1,8
— moc katalagowa kil 19 145 { 10 | 07 0,5 0,4 0,27
— przy obrolach [obr/min]| 16000 | 16 000 | 15000 16000 | 15000 | 17000 | 17 000

3. $migfo nominalne™ $rednica X skok  [em]| 30 X 15 28X 152812 | 2510 | 25X 10 | 22X 12| 20 < 12

4. Smiglo pfoparc}onafne 300: K fem]] 67 60 50 43 v 30 21

5. D nomin. : D properc]. 045 | 047 | 056 | o058 | o068 | o065 | 095

6. Srednica osiony silnika 130: K [em]| 29 2% | 215 | 185 | 162 | 130 | 96

7. Pracujacy odcinek fopatki** 4% 7% 23% 26% 35% 47% 53%

8 Sinik realny rem] ~20 |~t0~} 10 | ~65 | ~60 | ~40 | ~18
- moc maks. [KM}y 3.0 1,8 46 1,0 0,8 0,6 0,27

9. Smigto realne 4015 136 x15| 3215 | 30 15 | 28 x 12| 26 15 | 20 % 12
— obroty {fobr/min]} ~9000 |~100001~10 000 | ~10 000§ ~17 000 |~17 000} ~11 000
— Pracujgcy odcinek lopatki 2% 28% | s8% | 39% 42% 53% 53%

10. Smiglo z zastosowaniem reduklora 21 | 50X 20 |46 X 15 | 40x 15 |  _ = M 2
-_ praqufacy_adcinekiapatki 1 42% 44% 46%

* Np. silniki -my 08 MAX

** Nlezbpdne dia odebrania mocy katalogowej {maksymalnef)

== Silnik specjalny

== W samolocle 57% fopatkl pracuje efekiywnie poza ostong




