JSkrzydla | Mctor” powigkszylem, jak
moglem najdokiadniej, 3 nastepnie za-
projekiowalem, zbudowatem i pemysinie
oblatatem model na uwigzi w skali 1:10 0
rozpietosei okoto 1 m. Modef fen, mimo
wielkie] masy {ponad 1 kg) oraz siabego
napgdu, latat bardze dobrze i pozwalit mi
na zebranie wielu doswizdczen.

Bylo to wowczas spore wydarzenie w |

modelarskim Swiatku, Dobrze i realistycz-
nie latajace makiety mozna bylo policzyc
na palcach — nie tylko w Polsce, ale i na
§wiecie, @ makiely P-24 — to byla rze-
czywiscie bardzo rudna rzecz.

Madel ten byf kilkakrotnie modarnizo-
wany, a po przelamaniu swoisiej .zmowy
milczenia” w 1950—1953 r. na temal pol-
skich przedwojennych konstrukei lothi-

zawodach. Zdobyt dwukrotnie mistrzo-
stwo Polski - w 1953 r. w Szczecinie i w
1655 r. w Lodzi. )

Po tej wlasnie ,odwilly" uzyskalem
dostep do oryginalnej, przedwojennej
instrukeji samototu PZL P-11C, w kiorej
nglaztem calostronicowy, jak sie poz-
nie] przekonalem, bardzo doktadny
{wierny} rysunek jedenastki” w trzech
rzutach, Skopiowatem go i na nim opar-
tem nowy projekt modslu 6a uwiezi do-
stosowany do nowej generaci silnikéw
samozaplonowych o pojemnasei 2,5 cm
{moc rzedu 0,2 KM).

Uwazam, Ze projekt ten nic nie stracif
na alduainosci i z powodzeniem mozna
sig daisia] na nim wzorowaé przy opra-
cowywaniu roznych modeli — nie tylko
fha uwiezi, Odzwierciedla on dobrze da-

ienie do zrealizowania czterech ,ela- |

2nych” zasad, o ktéryeh wspomnialem,
Hak:
& Bezpieczerisiwo lotu — dobra sla-
tecznosé, mimo nie najlatwiejszych cech
pierwowzoru {pekaly kadiub, gwiazdowy
silnik) osiagnafem przez powigkszenie
powlerzehni usterzenia poziomego o
44 (powiekszenie wymiardw finiowych
1,2 x), oraz precyzyjny dobdr polozenia
Srodka cledkosci zapewniajacy duly za-
pas slatecznosei. Warost powierzehni
usterzenia przyczynil sie rowniez do po-
prawy sterownosci podiuznej.

€ Bezpieczefisiwo slariu i ladowania
zapewnione zostalo przez przesunigcle
o3i kot podwozia nieco w przod, zas pro-
stote obshugi, transportu i napraw uzy-
skalem projekiujac wszysikie, nawet
najdrobnigjsze, elementy jako odejmo-
wane i w miare elastycznie zamocowane.

© W tym projekcie udalo mi sig, jak
sadze, zrealizowat wiele konsirukeyj-
nych riowosei. Oparly sie one chyba

probie czasu i postaram sig najwazniej-
sze z nich omdwié oddzielnie. Whasciwie

| cala ta konstrukeja jest zbicrem niekon-

wencjonalnych rozwiazan.

@ Model jest naprawde uniwersalny.
Dowodem na to jest mozliwesc powiela-
nia konsirukeji w roZnych rozmiarach.
Praby takie byly wykonywane z powe-
dzeniem.

KONSTRUKCJA
MODELU

Niektore

| niekonwencjonalne szczegoly

1.. Konstrukeja kadfuba jest calkewicie
podporzadkowana wzgledom fechnolo-

| gicznym i moiliwedciom {alwego de-
czych, mogt by¢ pokazany oficjalnie na |
| niego  mocowanych. Odwzorowanie

montowania wszystkich elementéw do

dosé skomplikowanej sylwetki kadheba
umoiliwia kembinowana skorupa, uzy-
skana dazigki zastosowaniu masywnel,
drazonej z lipiny (lub fwarde] balsy)
czgéei przednie] (7) i lekidiej, skorupowej
czesei tylnej o balsowym delikainym po-
kryciu, klejonej na wregach zesiawio-
nych na aiurowanej podwojnej ramie
sklejowe] (c2es¢ 16 — skiejka 1,5 mm)
wkiejonej w wyciecia czesci przedniej
{przekroj C-C).

Przednie wreg®(17, 18, 19) oraz wrega
tylna (22) wykonane sg z¢ sklejki
(1,5 mm), wregi posradnie - 2 balsy. Ich
ksztaft uzyskuje sie przez opilowanie
nadmiaru materialu, przy wykotzystaniy
wireg 191 22 jako szablondw.

W przedniej czesci kadiuba uformo-
wane jesl toie silnikowe {przekesj B-B)
oraz ulokowany zbiomik paliwa (5) o
specjalnym kszlaicie. Prawy element
czedci (7) jest odejmowany, aby umozli-
wié dostep do silnika,

Ze struklurg kadiuba zwiazane sa
wszysikie inne zamocowania — uslerze-
nig, skrzydia, zasirzaly goleni i amorly-
zacji podwozia, plozy ogonowej, osteny
siinika oraz mechanizmy napedu steru
wysokosci. Maja one charakler nieken-
wengjonainy.

2. Staleczniki i stery o klasycznej, bal-

| sowej kenstrukeli sa talkowicie odej-

mowane. Stalecznik pionowy zamonto-

- wany jest na odpowlednio wyprofilowa-

nym kiocko balsewym i umieszczony w
kadlubie (2 przodu) za pomoca kalka
ustalajacego (34) oraz (2 tylu) 2a pomoca
idamry (37) 2 drutu slalowego. Klocak
{en wehodzi w $rodkowe wycietiz mono-
litycznege statecznika poziemego, dzigki
czemu jego polozenie moze byé pewnie
ustalone, a nawet korygowane. Aby lo

nJede-astka” wykonana wedlug publikowanych planow.

Model montuje Ludomir Nowakowski z Siedlec.

nr 3 — marzec 1994 r.

zdemontowaé, wystarczy zdjaé ster kie-

runku (zawieszony na blaszkach 36) f wy- .

ja¢ klamre 37,

Uwaga: zastrzaly usterzenia poziome-
go zostaly pominigte.

3. Zamocowanie skrzydia do kadhuba
jest najprostsze i najlzejsze 2 mozlivych
rozwigzan. Krotkie druly ustatgjace

| (1 mm) wilejone w przykadiubowe

nasady polowek skrzydia weisnigle sa w
otwory wykonane w drewnianyeh {fipina)
elementach {czeéci 13 i 14) 2wiazanych
2ze strukturg garnej powierzchni kadiuba
(czesc przednia 7 oraz wregi 17 i 18).
Przed wysunigciem druty te moga byé
chronione centralnymi zaciskami Srubo-
wymi {ich o oznaczono Z-Z). Jest to

| pewne i wielokrotnie sprawdzone rozwia-

zanie, pozwalajace amoriyzowac skutki

- ewentualnego uderzenia czy kraksy.

4. Zamocowanie zasirzalow i glow-
nych goleni podwozia rozwiazane zosta-
fo jako jeden wezet {przekrdj D-D = wi-
dek ,G"). Zasirzaly wspierajace skrzydic
zaopairzone 53 (od strony kadiuba) w
blaszane (mosigdz 1 mm}) koricowki z
otworem. Przechodza one przez klamerkl
{43} zwiazane z klockami zamocowania
podwaozia {11 i 12}. Poprzez przetknigcie
drucianymi {stal — 1 mm) kofcowkami
goleni podwozia cale to proste i pewne

' -zamocowanie zostaje ustalone.

Podwozie gtdwne jes! amorlyzowane
(przekréj D-D). Ciegta obu goleni za-
koriczone sa oczkami nawleczonymi na
trzpien (44} prowadzony w kadiubie
(klocek 39} i amorlyzowany pasmami
gumy. Stopien amariyzacji moze byé
bardzo precyzyinie dobrany, stosownie
do obciaken, jakie moga wystapié przy
fadowaniu.

5. Zespof plozy ogonowej sklada sie 2
plozy wiasciwe] (25) lulowane] z blachy
mosigzne] 0,5 mm, przylutewanych row-
niez do niech wahaczy (29) z drutu sta-
lowego 1 mm oraz amortyzowanego
sprezynka trzpienia 30. Zawieszenie wa-
haczy stanowi maly cecwnik (26) z bia-
chy aluminiowe] przynilowany {przywig-
zany} do wregi 23. Rowniez trzpien 30 ma
swoje prowadzenie Zwigzane 2 ostatnia
wrega kadiuba. Thementy wahaczy |
amoertyzacji mog3 byE oprofilowane ela-
stycznym matefiziem — jak w samolecie.

6. Oslona silnika moze byé wykonana
w wersji lekko wypuklej — jak to bylo za-
stosowane w ostatnim (czwartym) proto-
typie samolotu, lub w wersji cylindryca-
nej, odpowiadajgcej maszynom seryj-
nym, Moze ona by¢ zrobiona ze sklejki,
zlaminatu lub z aluminium (odpowiednio
spreparowany rondel). Zamocowanie 05«
tony — elasiyczne, w trzech punktach
{przekrgj H-H). Makiele silnika gwiaz-
dowego - peminalem.

Rozpiptosa
Dhugoss™

zdainie sterowanych,

1. Nietypowy orczyk (czesé 58) powi-
rien byé wyciely bwykrepowany z biachy
mosiginej (1 mm). Zamocowuje sie go
pomigdzy dwoma listwami wykonanymi
z mocnej sklejki 2 mm {czes¢ 60 —
przekrdj E-E). Elementy zamocowania
orczyka sa bardzo obciazone i muszg
by¢ dobrze zwiazane ze strukiura kadlu-
ba {ezgsci 13§ 14). Orczvk umieszezony
jest w ograniczonej prze:irzeni gormego
luku kadtuba i nie moe o nic ocierad.
Popychacz steru viysokosci zostat na ry-
sunku pominigty, )

8. Smigls o proporcjonalne] srednicy
220 mm i skoku okoto 150—175 mm mos-
na wykona¢ z drewna bukowego {patrz
rysunek). Trudnosci z wywazeniem mo-
delu {krdtki przod samolotu) moina po-
kona¢ stosufac solidny kelpak stalowy
jako balast wywazajacy {czesé 1),

9. Skrzydio ma klasyczng konstrukcie
z pelnobalsowym, nosnym kesonem no-
skowym i jednym dzwigarem pomocni-
czym. Rozstawienie Zeber ~ jak w samo-
locie. Technologia jest nietypowa. Ze
wzgledu na zmiennost, zarowno diugos-
ci zeberek, jak i ich grubosci, Iylko kilika
podstawowych eber (85, 86, 67, 68 70)
przewidziane do wykonania ze sklejki
1.5 mm. Zebra te (wyaiurowane} stuza
jako szablony i umozliwiaja idealne do-
szlifowanie pozostatych, wykenanych z
nadmiarem, Zeberek balsowych. Skrzyd-
lo musi by¢ wyposazone w lotki. Jesli
kotki maja by¢ ruchome, to zawiasy
{trzy} powinny by¢ umieszczone w wy-
cieciach noska. Pokrycie skrzydel i Iotek
(takie usterzenia) — papierem japon-
skim — ewentualnie dwukrotnie,

10. Niekonwencjonalne zamocowanie
zastrzatow w skrzydiach zostalo tak po-
myslane, aby mozna je bylo szybko 2de-
montowaé. Zastrzaly wyposazone s w
haczyki 2 mocnej blachy mosieinej za-
czepione w szezelinie skrzydia {element
55 — blacha duralowa 1 mm}. Przed roz-
{aczeniem chroni je docisk sprezyny
(54). Dzisla] wezel ten rozwigzathym
projciej — przez przykrecenie koficéwelk
zastrzalow do klockéw zaklejonych w
ptacie. Demontaz nie bylby jednak wiedy
tak blyskawiczny.

1. Prowadzenie linek — umieszczone
w skrzydle, mimo e jest zalamane.
Umoiliwiaja to proste klamerid slizgowe
{71) zawieszone na jednym 2 Zeberek,
Wysckie umieszczenie linek 1 przechyla-
jacy efek! addziatywania sity odérodko-

| wej kompensowany jest w modeiu na

uwigzi, aerodynamicznyim eleklem wy-
chylonych lotek (zewnietrzna 20° w gére,
wewnglrzna 10° w dét).

Pozostale rozwigzania konstrukcyjne
53 rac2ej typowe i rysunek powlnien je
wyjasnic.

W nastepnym aurnerze naplsze o moi-
liwosciach wykorzystania tege projekiu
do budowy roinych modeli — na uwiezi i




